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Geachte leden van de Staten en gemeenteraden, 

Half maart had de Oostenrijkse organisatie de VCÖ een bijeenkomst
over internationaal spoor in de vorm van een expertmeeting. 

https://vcoe.at/projekte/vcoe-veranstaltungen/detail/vcoe-fachveranstaltung-
grenzueberschreitenden-verkehr-in-der-eu-auf-schiene-bringen

 Vortrag Philip Haselmayr Bernegger14032024.pdf

Deze bijeenkomst en presentaties zijn zeer informatief om u zich eens
in te verdiepen. Evenals de eerste kwartaaluitgave van de VCÖ over
internationaal spoor. 

 VCÖ-Magazin 2024-01 Nachfrage nach mehr Ba…

Hoop dat u dit nuttig gaat gebruiken in de politieke debatten met uw
colleges. 

Met vriendelijke groet, 

Frank Menger

https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fvcoe.at%2Fprojekte%2Fvcoe-veranstaltungen%2Fdetail%2Fvcoe-fachveranstaltung-grenzueberschreitenden-verkehr-in-der-eu-auf-schiene-bringen&data=05%7C02%7CStatengriffie%40drentsparlement.nl%7Cb12db53690584497caaa08dc6f433804%7C9b2dcb0a86c345ed823e02d84ec68b2b%7C0%7C0%7C638507585322584631%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=sH%2Bpwdm7TU1ccyNtAXr0BPjR4%2BSilE4SCwQGpuS%2BgFg%3D&reserved=0
https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fvcoe.at%2Fprojekte%2Fvcoe-veranstaltungen%2Fdetail%2Fvcoe-fachveranstaltung-grenzueberschreitenden-verkehr-in-der-eu-auf-schiene-bringen&data=05%7C02%7CStatengriffie%40drentsparlement.nl%7Cb12db53690584497caaa08dc6f433804%7C9b2dcb0a86c345ed823e02d84ec68b2b%7C0%7C0%7C638507585322584631%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=sH%2Bpwdm7TU1ccyNtAXr0BPjR4%2BSilE4SCwQGpuS%2BgFg%3D&reserved=0
https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fdrive.google.com%2Ffile%2Fd%2F1065pbgo00RP9AoieoArX1RzGSpKp4BNJ%2Fview%3Fusp%3Ddrive_web&data=05%7C02%7CStatengriffie%40drentsparlement.nl%7Cb12db53690584497caaa08dc6f433804%7C9b2dcb0a86c345ed823e02d84ec68b2b%7C0%7C0%7C638507585322596703%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=5UkhINhm6bsy7WnqQvr9y0wV8D0e3cbs9vtZ%2Fm3Y7c4%3D&reserved=0
https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fdrive.google.com%2Ffile%2Fd%2F17xfzz7pCCkQA6pBCDxbHKa1HZBx4FLAd%2Fview%3Fusp%3Ddrive_web&data=05%7C02%7CStatengriffie%40drentsparlement.nl%7Cb12db53690584497caaa08dc6f433804%7C9b2dcb0a86c345ed823e02d84ec68b2b%7C0%7C0%7C638507585322605312%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=HujLvaC4bE9r3f8mhI1LB0E5xlQ5JpuQWtqmZDUlZnw%3D&reserved=0
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Hugo Houppermans


Director Travel Different Coalition







Duurzaam reizen, het nieuwe normaal


How to reduce carbon footprint on 


business mobility?


Carbon footprint


Of carbon footprint is mobility


56% of all car km’s


companies are 


responsible


27%







Duurzaam reizen, het nieuwe normaal


50% CO2 reduction business travel
2016-2030​


70 companies, 550.000 employees







Analyse the CO2 potention







Duurzaam reizen, het nieuwe normaal


https://travelsmartcampaign.org/wp-


content/uploads/AndersReizen_ZomerChecklist_Engels.p


df
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Duurzaam reizen, het nieuwe normaal







Duurzaam reizen, het nieuwe normaal







Thanks!








#CrossBorderRail


Jon Worth, Founder, Trains for Europe Campaign
Web: crossborderrail.trainsforeurope.eu | Mastodon: @jon@gruene.social | Email: jon@jonworth.eu
.key and .pptx to download: https://bit.ly/CrossBorderRailVCOE


Mehr Bahnreisen in Europa –
Was es dafür braucht



http://crossborderrail.trainsforeurope.eu

https://gruene.social/@jon

mailto:jon@jonworth.eu

https://bit.ly/CrossBorderRailVCOE





Was ist das Problem?


Nationales Denken ist bei den Eisenbahnen immer noch vorherrschend


Die nationalen Bahnsysteme funktionieren ziemlich gut - aber wenn du 
mit dem Zug eine Grenze überquerst, wird alles komplexer


Infrastruktur, Fahrpläne, Servicequalität und Fahrkartenkauf sind von 
schlechterer Qualität







Was ist #CrossBorderRail?


Ein Projekt aus dem Jahr 2022, um alle Binnengrenzen der Europäischen Union
(und Norwegens und der Schweiz), die man mit dem Zug überqueren kann, in 
einer 40-tägigen Reise zu überqueren - um die Probleme aufzuzeigen und 
Lösungen vorzuschlagen


Wo es keine Züge mehr gibt, überquere die Grenze mit einem Klapprad


Kleinere Folgeprojekte im Jahr 2023 - jetzt 200 Grenzen untersucht











Probleme an Europas Grenzen


Viele grenzüberschreitende Gleise sind baufällig geworden.


In anderen Fällen gibt es zwar Gleise, aber es fahren keine Personenzüge.


Wenn Züge fahren, sind die Fahrpläne schlecht.


Informations- oder Fahrkartenprobleme machen die Fahrten kompliziert.


Je nach Land und Grenze unterschiedlich - Österreich unter den besten.







SežanaVilla Opicina


Ljubljana - Sežana - 8 Direktverbindungen täglich
Ljubljana - Villa Opicina - 3 Direktverbindungen täglich
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Offenburg 🇩🇪 - Strasbourg 🇫🇷 Freilassing 🇩🇪 - Salzburg 🇦🇹
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Internationale Bahnreisen von 
guter Qualität für Fahrgäste


1 2 3 4
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Grenzüberschreitender Bahnverkehr: 
Status Quo und Zielsetzungen 
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Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen


Green Deal
Bis 2050 Verkehrsemissionen um 
90 Prozent gegenüber dem Jahr 
1990 reduzieren


Klimaneutralität Österreich
bis 2040


Verkehrsemissionen seit 1990
+ 17 Prozent in EU
+ 45 Prozent in Österreich


Quelle: Eurostat 2023, UBA 2022







Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen


Bahn ist im 
Gütertransport um 
den Faktor 17 
klimaverträglicher
Quelle: UBA 2023







Exkurs: Sustainable Aviation Fuels
• Biokraftstoffe oder synthetisch hergestelltes Kerosin 
• RefuelEUAviation Verordnung zur verpflichtenden Beimischung von 


Sustainable Aviation Fuels (SAF) in Höhe von 35% bis 2050
• SAF haben wichtige Rolle im Flugverkehr zur Emissionsreduktion
• Problematik:


– (sehr) limitierte Verfügbarkeit
– Sehr hoher Energiebedarf bei der Herstellung
– Nicht-CO2 Effekte von Kerosin 


 Flugverkehr reduzieren:
- Verlagerung auf die Schiene
- Besteuerung von Kerosin







Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen


35 Prozent der Fernverkehr 
Gäste in Österreich nutzen 
den Zug im Jahr 2022 für 
internationale Fahrten
Quelle: ÖBB 2023


5 Prozent der gefahrenen 
Personenkilometer waren im 
Jahr 2022 
grenzüberschreitend
Quelle: Eurostat 2024


Bedeutung von internationalen 
Bahnfahrten







Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen







Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen







• Verkehr ist wesentlicher Hebel für die Erreichung der Klimaziele
– Trendwende der Emissionsverursachung notwendig
– Schienenverkehr ist für Personen- und Gütertransport um ein Vielfaches klimaverträglicher


• Grenzüberschreitende Bahnverbindungen von zentraler Bedeutung
– Hoher Anteil des Güterverkehrs ist grenzüberschreitend
– Nachfrage nach Bahnreisen steigt
– Abbau von bestehenden Hürden notwendig:


• Personenverkehr: bessere Information und einfache Buchbarkeit
• Güterverkehr: höhere Kapazität, Effizienz und Kostenwahrheit 


• EU-Wahlen im Juni 2024
– Stärkerer Schwerpunkt auf Verbesserungen im Schienenverkehr
– Schaffung eines effizienten Europäischen Eisenbahnraums 


Fazit und Ausblick







Vielen Dank für die 
Aufmerksamkeit!


Kontakt:
Katharina Jaschinsky 
katharina.jaschinsky@vcoe.at
www.vcoe.at
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transport potential 


14 March 2024
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1. Understanding cross border rail transport and 
mapping related barriers for passengers and freight


2. Considerations on current and potential transport 
demand


3. Extrapolation of the findings and recommendations


PURPOSE:
Estimate the growth potential of cross-border rail traffic and other
benefits that would derive from further removing technical and
operational barriers.


Main objectives:
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CONCRETE CASES


Cross-border freight transport
• Rail freight connection Innsbruck – Brennero
• Rail freight connection Giurgiu Nord - Ruse Razpredel


Cross-border passenger transport
• Rail passenger connection Vienna – Győr
• Rail passenger connection Berlin – Kostrzyn


Cross-border/international High Speed rail services


Work done. Passenger and freight rail. High Speed Rail services.
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MAIN FINDINGS
Potential. Recommendations.


• High potential for time savings at cross-border 
sections by solving technical and operational issues


• Recommendations: further cleaning / reduction of the 
national rules and further harmonisation and revision 
of the TSIs (Technical Specifications for 
Interoperability).
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Cross-border section Brennero - Staatsgrenze nächst Steinach in Tirol
Possible time savings of at least 50 minutes


Issue
Annual number 


of trains 
concerned


Time 
loss per 


train


Annual 
hours 
saved 


Cost per 
train


Annual 
costs [M€]


Train braking rules and 
documents (ILB issues 1 and 2)


19 960 (100%)


20 min 6 653 66€ - 100€ 1,32-1,98


Technical checks at border 
stations and mandatory checks 


in MSs (ILB issues 8 and 9)
30 min 9 980 86€ - 122€ 1,72-2,42


Real-time communication (ILB 
issues 15)


116 min 38 752 258€ - 313€ 5,14-6,24


New train number (ILB issue 11) - 118 min - - -
Two-people cabin crew (ILB 


issue 13)
N/A. Only total values per country are estimated


Equipment of border stations 
with commutable electric power 


supply (ILB issue 14)
5 988 (30%) 40 min - - -


Restrictions for the train length 
(and/or weight)


- 75 min - - -


1st freight case study
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Cross-border section Giurgiu Nord - Ruse Razpredel
Possible time savings of at least 6 hours


Issue
Annual 


number of 
trains


Time loss 
per train


Annual hours 
saved 


Cost per train
Annual 


costs [M€]


Train braking rules and 
documents (ILB issues 1 and 2)


5232-5908 
(100%)


20 min 1744-1969 64€ - 117€ 0,34-0,69


Technical checks at border 
stations and mandatory checks in 


MSs (ILB issues 8 and 9)
384 min 33485-37811 405€ - 478€ 2,12-2,81


Real-time communication (ILB 
issues 15)


222 min 19376-21880 254€ - 316€ 1,33-1,87


Working handbrake in the last 
wagon (ILB issue 5)


2616-2954


(50%)
45 min 1962-2216 67€ - 120€ 0,35-0,71


No push 6 axles wagons (ILB 
issue 6)


5232-5908 
(100%)


75 min 6540-7385 116€ - 171€ 0,61-1,01


New train number (ILB issue 11)
4186-4726 


(80%)
118 min 8232-9294 134€ - 190€ 0,70-1,13


Two-people cabin crew (ILB issue 
13)


N/A. Only total values per country are estimated


Cross border section not 
electrified (linked to ILB issue 14)


- 120 min - - -


Restrictions for the train length 
(and/or weight)


- 75 min - - -


2nd freight case study
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FREIGHT CASE STUDIES


Very rough estimation of the 
potential change in travel 


demand by solving the 
technical and operational 


issues on the analysed freight 
corridors /sections (per 
duration of rail freight 


transport). 
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• Good accessibility
• Development of the cross-border economy


in the Bratislava–Győr–Vienna triangle
• No major pitfalls; demand continues to grow
• Room for improvement by eliminating the


current cross-border barriers (e.g.,
decreasing the current journey time of 70 -
115 minutes by around 10 - 15 minutes and
encouraging language trainings for staff)


PASSENGER CASE STUDIES 
Rail passenger connection Vienna – Győr
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• The connection serves target groups from 
both countries and contributes to cross-
border integration


• Obstacles for its further development 
range from:
✓ legal and administrative (‘no common 


administrative procedures and legal 
basis’)


✓ technical
✓ practical obstacles (‘different 


language’)


PASSENGER CASE STUDIES 
Rail passenger connection Berlin - Kostrzyn
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HIGH SPEED RAIL SERVICES
Considerations.


Cross border / international High Speed rail services:
• Very competitive (compared to road and air) for distances 


between 100 and 800 km and for rail travel time up to 4 
hours (travel time represents an important factor for 
choosing rail)


• Rail interoperability is often obtained / guaranteed by 
specific rolling stock.
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• The study focuses only on the 


possible removal of technical 


and interoperability barriers


• An analysis of the potential 


growth in demand based only 


on time elasticities is not fully 


exhaustive. 


• The quantitative analysis of the 


possible time savings is based 


mainly on the ILB


• Each case study analyses a 


single cross-border section, but 


freight trains may cross several 


borders along their long-


distance trips with additional 


time savings


Limitations
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Current situation


Technical and operational barriers 
at cross-borders still hamper the 
seamlessness of international rail 
connections


Time savings


High potential in time savings: 
Solving the technical and 
operational issues on selected cross-
border sections show a high 
potential  


Cross-border rail competitivity


The reduction in travel time could 
contribute to improve the 
competitiveness / attractiveness of 
(cross-border) rail transport


Based on the findings, the report emphasizes the need for the further cleaning of
national rules. Moreover, the Technical Specifications for Interoperability can
contribute to lowering some barriers by closing open points and reducing, where
appropriate, specific cases.


CONCLUSIONS
Possible way forward. ERA’s strategic role.







THANK YOU


Moving Europe towards a 
sustainable and safe railway system 
without frontiers.


14
Follow us:



https://twitter.com/ERA_railways

https://www.linkedin.com/company/european-railway-agency

https://www.youtube.com/channel/UCFfzjb2UuoOxFJd12AL6lyg
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Duurzaam reizen, het nieuwe normaal

How to reduce carbon footprint on 
business mobility?

Carbon footprint

Of carbon footprint is mobility

56% of all car km’s
companies are 
responsible

27%



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal

50% CO2 reduction business travel
2016-2030​

70 companies, 550.000 employees



Analyse the CO2 potention



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal

https://travelsmartcampaign.org/wp-

content/uploads/AndersReizen_ZomerChecklist_Engels.p

df



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal



Duurzaam reizen, het nieuwe normaal



Thanks!



#CrossBorderRail

Jon Worth, Founder, Trains for Europe Campaign
Web: crossborderrail.trainsforeurope.eu | Mastodon: @jon@gruene.social | Email: jon@jonworth.eu
.key and .pptx to download: https://bit.ly/CrossBorderRailVCOE

Mehr Bahnreisen in Europa –
Was es dafür braucht

http://crossborderrail.trainsforeurope.eu
https://gruene.social/@jon
mailto:jon@jonworth.eu
https://bit.ly/CrossBorderRailVCOE


Was ist das Problem?

Nationales Denken ist bei den Eisenbahnen immer noch vorherrschend

Die nationalen Bahnsysteme funktionieren ziemlich gut - aber wenn du 
mit dem Zug eine Grenze überquerst, wird alles komplexer

Infrastruktur, Fahrpläne, Servicequalität und Fahrkartenkauf sind von 
schlechterer Qualität



Was ist #CrossBorderRail?

Ein Projekt aus dem Jahr 2022, um alle Binnengrenzen der Europäischen Union
(und Norwegens und der Schweiz), die man mit dem Zug überqueren kann, in 
einer 40-tägigen Reise zu überqueren - um die Probleme aufzuzeigen und 
Lösungen vorzuschlagen

Wo es keine Züge mehr gibt, überquere die Grenze mit einem Klapprad

Kleinere Folgeprojekte im Jahr 2023 - jetzt 200 Grenzen untersucht





Probleme an Europas Grenzen

Viele grenzüberschreitende Gleise sind baufällig geworden.

In anderen Fällen gibt es zwar Gleise, aber es fahren keine Personenzüge.

Wenn Züge fahren, sind die Fahrpläne schlecht.

Informations- oder Fahrkartenprobleme machen die Fahrten kompliziert.

Je nach Land und Grenze unterschiedlich - Österreich unter den besten.



SežanaVilla Opicina

Ljubljana - Sežana - 8 Direktverbindungen täglich
Ljubljana - Villa Opicina - 3 Direktverbindungen täglich
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Offenburg 🇩🇪 - Strasbourg 🇫🇷 Freilassing 🇩🇪 - Salzburg 🇦🇹
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Internationale Bahnreisen von 
guter Qualität für Fahrgäste

1 2 3 4
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Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen

Green Deal
Bis 2050 Verkehrsemissionen um 

90 Prozent gegenüber dem Jahr 

1990 reduzieren

Klimaneutralität Österreich
bis 2040

Verkehrsemissionen seit 1990
+ 17 Prozent in EU

+ 45 Prozent in Österreich

Quelle: Eurostat 2023, UBA 2022



Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen

Bahn ist im 

Gütertransport um 

den Faktor 17 
klimaverträglicher
Quelle: UBA 2023



Exkurs: Sustainable Aviation Fuels

• Biokraftstoffe oder synthetisch hergestelltes Kerosin 

• RefuelEUAviation Verordnung zur verpflichtenden Beimischung von 
Sustainable Aviation Fuels (SAF) in Höhe von 35% bis 2050

• SAF haben wichtige Rolle im Flugverkehr zur Emissionsreduktion

• Problematik:
– (sehr) limitierte Verfügbarkeit

– Sehr hoher Energiebedarf bei der Herstellung

– Nicht-CO2 Effekte von Kerosin 

 Flugverkehr reduzieren:

- Verlagerung auf die Schiene

- Besteuerung von Kerosin



Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen

35 Prozent der Fernverkehr 

Gäste in Österreich nutzen 

den Zug im Jahr 2022 für 

internationale Fahrten
Quelle: ÖBB 2023

5 Prozent der gefahrenen 

Personenkilometer waren im 

Jahr 2022 

grenzüberschreitend
Quelle: Eurostat 2024

Bedeutung von internationalen 
Bahnfahrten



Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen



Grenzüberschreitender Bahnverkehr: Status Quo und Zielsetzungen



• Verkehr ist wesentlicher Hebel für die Erreichung der Klimaziele
– Trendwende der Emissionsverursachung notwendig

– Schienenverkehr ist für Personen- und Gütertransport um ein Vielfaches klimaverträglicher

• Grenzüberschreitende Bahnverbindungen von zentraler Bedeutung
– Hoher Anteil des Güterverkehrs ist grenzüberschreitend

– Nachfrage nach Bahnreisen steigt

– Abbau von bestehenden Hürden notwendig:

• Personenverkehr: bessere Information und einfache Buchbarkeit

• Güterverkehr: höhere Kapazität, Effizienz und Kostenwahrheit 

• EU-Wahlen im Juni 2024
– Stärkerer Schwerpunkt auf Verbesserungen im Schienenverkehr

– Schaffung eines effizienten Europäischen Eisenbahnraums 

Fazit und Ausblick



Vielen Dank für die 

Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Katharina Jaschinsky 

katharina.jaschinsky@vcoe.at

www.vcoe.at
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1. Understanding cross border rail transport and 
mapping related barriers for passengers and freight

2. Considerations on current and potential transport 
demand

3. Extrapolation of the findings and recommendations

PURPOSE:
Estimate the growth potential of cross-border rail traffic and other
benefits that would derive from further removing technical and
operational barriers.

Main objectives:
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CONCRETE CASES

Cross-border freight transport
• Rail freight connection Innsbruck – Brennero
• Rail freight connection Giurgiu Nord - Ruse Razpredel

Cross-border passenger transport
• Rail passenger connection Vienna – Győr
• Rail passenger connection Berlin – Kostrzyn

Cross-border/international High Speed rail services

Work done. Passenger and freight rail. High Speed Rail services.
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MAIN FINDINGS
Potential. Recommendations.

• High potential for time savings at cross-border 
sections by solving technical and operational issues

• Recommendations: further cleaning / reduction of the 
national rules and further harmonisation and revision 
of the TSIs (Technical Specifications for 
Interoperability).
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Cross-border section Brennero - Staatsgrenze nächst Steinach in Tirol
Possible time savings of at least 50 minutes

Issue
Annual number 

of trains 
concerned

Time 
loss per 

train

Annual 
hours 
saved 

Cost per 
train

Annual 
costs [M€]

Train braking rules and 
documents (ILB issues 1 and 2)

19 960 (100%)

20 min 6 653 66€ - 100€ 1,32-1,98

Technical checks at border 
stations and mandatory checks 

in MSs (ILB issues 8 and 9)
30 min 9 980 86€ - 122€ 1,72-2,42

Real-time communication (ILB 
issues 15)

116 min 38 752 258€ - 313€ 5,14-6,24

New train number (ILB issue 11) - 118 min - - -
Two-people cabin crew (ILB 

issue 13)
N/A. Only total values per country are estimated

Equipment of border stations 
with commutable electric power 

supply (ILB issue 14)
5 988 (30%) 40 min - - -

Restrictions for the train length 
(and/or weight)

- 75 min - - -

1st freight case study
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Cross-border section Giurgiu Nord - Ruse Razpredel
Possible time savings of at least 6 hours

Issue
Annual 

number of 
trains

Time loss 
per train

Annual hours 
saved 

Cost per train
Annual 

costs [M€]

Train braking rules and 
documents (ILB issues 1 and 2)

5232-5908 
(100%)

20 min 1744-1969 64€ - 117€ 0,34-0,69

Technical checks at border 
stations and mandatory checks in 

MSs (ILB issues 8 and 9)
384 min 33485-37811 405€ - 478€ 2,12-2,81

Real-time communication (ILB 
issues 15)

222 min 19376-21880 254€ - 316€ 1,33-1,87

Working handbrake in the last 
wagon (ILB issue 5)

2616-2954

(50%)
45 min 1962-2216 67€ - 120€ 0,35-0,71

No push 6 axles wagons (ILB 
issue 6)

5232-5908 
(100%)

75 min 6540-7385 116€ - 171€ 0,61-1,01

New train number (ILB issue 11)
4186-4726 

(80%)
118 min 8232-9294 134€ - 190€ 0,70-1,13

Two-people cabin crew (ILB issue 
13)

N/A. Only total values per country are estimated

Cross border section not 
electrified (linked to ILB issue 14)

- 120 min - - -

Restrictions for the train length 
(and/or weight)

- 75 min - - -

2nd freight case study
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FREIGHT CASE STUDIES

Very rough estimation of the 
potential change in travel 

demand by solving the 
technical and operational 

issues on the analysed freight 
corridors /sections (per 
duration of rail freight 

transport). 
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• Good accessibility
• Development of the cross-border economy

in the Bratislava–Győr–Vienna triangle
• No major pitfalls; demand continues to grow
• Room for improvement by eliminating the

current cross-border barriers (e.g.,
decreasing the current journey time of 70 -
115 minutes by around 10 - 15 minutes and
encouraging language trainings for staff)

PASSENGER CASE STUDIES 
Rail passenger connection Vienna – Győr



9

• The connection serves target groups from 
both countries and contributes to cross-
border integration

• Obstacles for its further development 
range from:
✓ legal and administrative (‘no common 

administrative procedures and legal 
basis’)

✓ technical
✓ practical obstacles (‘different 

language’)

PASSENGER CASE STUDIES 
Rail passenger connection Berlin - Kostrzyn
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HIGH SPEED RAIL SERVICES
Considerations.

Cross border / international High Speed rail services:
• Very competitive (compared to road and air) for distances 

between 100 and 800 km and for rail travel time up to 4 
hours (travel time represents an important factor for 
choosing rail)

• Rail interoperability is often obtained / guaranteed by 
specific rolling stock.
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• The study focuses only on the 

possible removal of technical 

and interoperability barriers

• An analysis of the potential 

growth in demand based only 

on time elasticities is not fully 

exhaustive. 

• The quantitative analysis of the 

possible time savings is based 

mainly on the ILB

• Each case study analyses a 

single cross-border section, but 

freight trains may cross several 

borders along their long-

distance trips with additional 

time savings

Limitations
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Current situation

Technical and operational barriers 
at cross-borders still hamper the 
seamlessness of international rail 
connections

Time savings

High potential in time savings: 
Solving the technical and 
operational issues on selected cross-
border sections show a high 
potential  

Cross-border rail competitivity

The reduction in travel time could 
contribute to improve the 
competitiveness / attractiveness of 
(cross-border) rail transport

Based on the findings, the report emphasizes the need for the further cleaning of
national rules. Moreover, the Technical Specifications for Interoperability can
contribute to lowering some barriers by closing open points and reducing, where
appropriate, specific cases.

CONCLUSIONS
Possible way forward. ERA’s strategic role.



THANK YOU

Moving Europe towards a 
sustainable and safe railway system 
without frontiers.
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Follow us:

https://twitter.com/ERA_railways
https://www.linkedin.com/company/european-railway-agency
https://www.youtube.com/channel/UCFfzjb2UuoOxFJd12AL6lyg
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